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1. Antecedents

Malgrat que la principal font de soroll en entorns urbans és el transit rodat, la majoria de
gueixes es concentren en fonts de soroll puntuals, com ara el soroll generat per la
recollida dels residus municipals, que és responsabilitat directa de I'ajuntament.

Per aix0, des del grup de treball de la Xarxa s’ha promogut un estudi per tal de
caracteritzar el soroll generat durant el procés de recollida de residus municipals. L’Oficina
Tecnica d’Avaluaciéo i Gesti6 Ambiental (OTAGA) de la Diputacio de Barcelona ha
coordinat el treball i ha encarregat el treball de camp i la recollida de dades a
TecnoCampus Matar6-Maresme.

Aquest treball se centra en I'estudi del soroll produit durant la recollida de la fraccié resta
dels residus municipals, que és la fraccié que es recull amb una frequiéncia més elevada i
generalment de nit.

2. Metodologia emprada

S’han estudiat els tres sistemes de recollida més habituals (sistema de carrega posterior,
sistema de carrega lateral i sistema de carrega bilateral) conjuntament amb les dues
tipologies de motor també més habituals (gasoil i gas natural) i I'antiguitat del vehicle. En
total s’han seleccionat 8 tipologies diferents, i per cada tipologia s’ha mesurat, en
condicions normals de treball, a 10 punts diferents de recollida de contenidors.

Les mesures de soroll s’han realitzat, entre els dies 19 de febrer i el 2 de juliol de 2013, a
6 municipis a I'entorn de I'Area Metropolitana de Barcelona amb una estructura urbana
compacta similar. Per cada un dels 80 punts s’ha fet dues mesures de soroll simultanies
a 10 m del contenidor, una a la part davantera del vehicle i una altra a la part posterior.

En la majoria de punts de mesura hi havia Unicament un contenidor. No obstant, en els
punts que se’n recollien dos o0 més contenidors, el nivell de soroll corresponent a la
descarrega del contenidor contemplat és la mitjana del valor obtingut en la recollida de
cada un dels contenidors presents en aquell punt.

Els punts de mesura s’han situat a la vorera, a una distancia de més de 2 m de la facana
dels edificis més propers, a 10 m de distancia del contenidor i a una alcada de 1,5 m de
terra, amb un angle de 45° respecte a aquest (veure grafic).

Cada una de les mesures inclou les fases d’aproximacio del vehicle, de manipulacié del
contenidor per part dels operaris (homés en el cas del sistema de carrega posterior), de la
descarrega del contenidor i de la marxa del vehicle.
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Per a cada cas i per cada una de les fases de recollida s’ha obtingut el Laeq, €l Larmax, €l
Laeg | €ls valors en tergos d'octava, entre les frequencies de 20 Hz a 20 kHz, amb
I'objectiu d’estimar el nivell d’avaluacio (La;) d’acord amb la Llei 16/2002.
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Grafic. Esquema amb la posicié dels microfons en les mesures de soroll.

3. Resultats obtinguts en la fase de descarrega dels contenidors

A continuacid es mostra una taula amb un resum dels principals resultats obtinguts
respecte la fase de descarrega dels contenidors, la fase més sorollosa del procés de
recollida. Per a cada una de les 8 tipologies estudiades s’indiquen els percentils 25, 50 i
75 dels nivells maxims que s’assoleixen (Larmax) i dels nivells d’avaluacié (Lar)).

Anys

S Tipologia Larmax [dB(A)] (*) Lar,i [dB(A)] (*) (**)
Sistema | Combustible | antiguitat

Cami6 Estudiada P2s - Pzs P2s - P75

Gas natural 2 1 79 82 87 61 63 64
) 7 2 82 84 87 63 66 69

Gasoil
15 3 82 87 89 64 67 71
Gas natural 2 4 82 84 86 61 62 63
) 6 5 87 92 94 64 68 69

Gasoil
1 6 86 89 91 64 64 66
Gas natural 3 7 81 84 89 64 65 68
Gasoil 5 8 84 88 90 70 71 72

(*) Percentils 25, 50 75 (P25, Pso i P75) dels 20 valors obtinguts per cada tipologia estudiada.
(**) El nivell d’avaluacié inclou el nivell de soroll, el temps i els coeficients correctors corresponents.
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5. Conclusions

Totes les conclusions s’han extret exclusivament a partir del casos estudiats. Els mateixos
sistemes de recollida poden presentar en altres indrets nivells de soroll diferents en funcio
del tipus de vehicle, de la tipologia del carrer i, fins i tot, del contingut del propi contenidor.

1. El procés de recollida de residus consta de tres fases diferenciades: arribada del
cami6, descarrega del contenidor i marxa del camid. En el cas del sistema de carrega
posterior hi ha una fase més: manipulacié del contenidor per part dels operaris. En tots
els casos estudiats, la fase més sorollosa, i que representa més del 50% del soroll
global mesurat, és la fase de descarrega del contenidor. Soroll que prové
majoritariament del motor del vehicle que acciona el sistema hidraulic d’elevacio del
contenidor.

2. En tots els casos estudiats, el procés de recollida incrementa notablement el nivell de
soroll residual, en més de 10 dB(A) en totes les mesures i en més de 20 dB(A) en el 38
% del casos.

3. Tot i que estadisticament s’observen diferéncies entre les tipologies estudiades, val a
dir que hi ha una important dispersié dels resultats individuals obtinguts dins de cada
tipologia.

4. En el calcul del nivell d'avaluacio (Lar) de la fase de descarrega la suma dels
coeficients correctors a aplicar al Laeq mesurat ha estat, en tot els casos, de 9 dB(A).
Sempre s’han detectat components impulsius i de baixes frequéencies i, en algun cas
també, components tonals.

5. Els valors de Lar mitjans menors s’obtenen amb el sistema de carrega lateral amb un
vehicle de gas natural i amb un vehicle de gasoil d’'un any d’antiguitat, i també amb el
sistema de carrega posterior amb un vehicle de gas natural.

6. El sistema bilateral provoca, de mitjana i en comparacié amb els altres dos sistemes,
un nivell de soroll més elevat.

7. El nivell maxim mesurat a 10 m del contenidor es troba, en el 50% dels casos, entre 84
i 89 dB(A) de LArmax-

8. El Larj de la fase de descarrega d’1l contenidor supera, en tots els casos, els valors
limits establerts a la Llei 16/2002 per a una zona de predomini de sol d’us residencial,
tant els 50 dB(A) de nit, com els 60 dB(A) de dia establerts per un periode d’'avaluacio
de 30 minuts. EI 50% de les avaluacions efectuades d’aquesta fase es troben entre 63
dB(A) i 69 dB(A).
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6. Recomanacions del Grup de treball de la Xarxa

Des del Grup de treball de Prevencié de la Contaminacié Acustica s’ha posat de manifest
la necessitat d’ajustar determinats aspectes en la regulacio i gestio de la contaminacié
acustica en vista de la realitat que s'imposa dia rera dia.

Es detecten una série de problematiques i situacions relacionades amb el soroll que no es
troben ben resoltes actualment: un d’aquests ambits, que recau de ple en la gestid
municipal, és el de la recollida dels residus.

Aquest estudi demostra la dificultat d’assolir els nivells exigits per la normativa en la
recollida de residus municipals. Per tant es posa de manifest la necessitat d’abordar
seriosament la questio.

Per aquests motius, des del Grup de treball recomanem:

1. Els resultats d’aquest treball s’haurien de considerar per part del Departament de
Territori i Sostenibilitat de la Generalitat de Catalunya en I'actual revisid del Decret
176/2009.

2. La contaminacié acustica és un factor a tenir en compte en el disseny dels models de
recollida de residus municipals, especialment en referencia als horaris de serveis, la
ubicacio dels contenidors a la via publica i els circuits de recollida.

En el moment de la redaccio dels Plecs de condicions técniques del servei i en la
gestio diaria s’ha de tenir en compte.

3. Cal continuar explorant amb les empreses del sector les possibilitats tecnologiques i de
gestié per reduir 'emissié de soroll dels vehicles de recollida, especialment en les
fases de soroll que I'estudi ha posat de manifest.

4. Es recomana analitzar les normatives d’altres paisos per tal de comparar com s’aborda
aquesta problematica tant des del punt de vista regulador com de gestio de la
contaminacio acustica i del servei de recollida de residus municipals.

Barcelona, mar¢ de 2014
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